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© Parkkarte zur gebuhrenpflichtigen Betatigung einer Parkschranke. 



© Die Erfindung betrifft eine Parkkarte zur gebuh- 
renpflichtigen Betatigung einer Parkschranke in 
Form eines flachigen KunststoffstUcks (1) mit einer 
Vorder- und Ruckseite mit einem maschinenlesbaren 
Datentrager zum Abspeichern von Parkhaus- und 
Benutzerkenndaten sowie gegebenenfalls der Ein- 
und Ausfahrtzeit. Urn eine Parkkarte „zu schaffen, die 
einfach aufgebaut und leicht handhabbar ist und die 
InstaJlierung eines preiswerten Parkabfertigungssy- 
stems erlaubt. ist vorgesehen, dafi das Kunststoff- 
stuck (1) die Gestalt einer runden Munze besitzt, an 
Oder in der ein beruhrungslos arbeitendes Identifica- 
tions- und/oder Kommunikationsbauelement (5) mon- 
tiert ist, das einen Chip und eine elektromagnetische 
Wellen abstrahlende Dateniibertragungseinrichtung 
umfaflt 
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Die Erfindung betrifft eine Parkkarte in Form 
eines flachigen Kunststoffstucks mit einer Vorder- 
und einer Ruckseite und mit einem maschinenles- 
baren Datentrager zum Abspeichern von Parkhaus- 
und Benutzerkenndaten sowie gegebenenfalls der 
Ein- und Ausfahrtzeit zur gebuhrenpflichrjgen Beta- 
tigung einer Parkschranke. 

Derartige Parkkarten werden beim Passieren 
von Einfahrtkontrollstationen eines Parkhauses Oder 
Parkgelandes dem Benutzer ausgegeben, wobei 
auf der Parkkarte die fur eine Parkgebuhrenberech- 
nung erforderlichen Daten abgespeichert werden. 
Der Einsatz von Kassenautomaten mit einer rech- 
nergesteuerten Abwicklung der Parkvorgange 
macht es notwendig, die verschiedenen Parkinfor- 
mationen oder Kenncodierungen maschinenlesbar 
abzuspeichern: Verwendung finden daher einerseits 
sogenannte Magnetkartentickets aus Papier, die ei- 
nen Magnetstreifen zum Ablegen der einzelnen 
Parkdaten aufweisen, und andererseits Kunststoff- 
tickets mit einer individualisierenden. Kenncodie- 
rung, z.B. einem Strichcode, oder einem eingebau- 
ten, programmierbaren Chip. 

Wahrend die Magnetkartentickets aus Papier 
nur einmal verwendbar sind, konnen die Parkkarten 
aus Kunststoff mit einem programmierbaren Chip 
oder einer Kenncodierung fur aufeinanderfolgende 
Parkvorgange benutzt werden, und zwar als Einzel- 
parkkarte fur verschiedene Benutzer, als Debitpark- 
karte oder ais Zugriffskarte ftir Dauerparker. Die 
wiederholte Ein- und Ausgabe der Kunststoff-Park- 
karten verlangt Ein- und Ausfahrtkontrollstationen, 
die die auszugebenden Parkkarten lagern, einer 
Lese-Schreibstation zufu'hren und in Ausgabeoff- 
nungen befordern, die dem Parkhausbenutzer zu- 
ganglich sind. Fur einen stdrungsfreien Ablauf der 
Parkzeit- und -gebuhrenberechnung mussen folg- 
lich die Parkkarten mehrere Transportwege zuruck- 
legen, woftk im allgemeinen Transportbander oder 
Transportrollen vorgesehen sind. Wegen des haufi- 
gen Verkaritens der Parkkarten bei ihrem Transport 
zu den Lese-Schreibstationen ist die Stdranfallig- 
keit groB, so da8 kein reibungsloser Betrieb der 
Ausgabe und/oder Rucknahme der Parkkarten ge- 
wahrieistet ist. Noch wesentlich verscharft wird die 
Storanfalligkeit dadurch, dafl die maschinenlesba-. 
ren Datentrager nur aus einer Richtung gelesen 
werden konnen. 

Aufgabe der Erfindung ist es daher, eine Park- 
karte nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 zu 
schaffen, die einfach aufgebaut und leicht handhab- 
bar ist und die Installierung eines preiswerten Park- . 
abfertigungssystems erlaubt. 

Diese Aufgabe wird gemaB dem kennzeichnen- 
den Teil des Anspruchs 1 gelost. 

Hierdurch wird eine Parkkarte fur ein Parkab- 
fertigungssystem geschaffen, die aufgrund ihres 
Rollvermogens ohne aufwendige Transporteinrich- 



tungen bewegbar und dabei wegen ihrer lageunab- 
hangigen Abiesbarkeit, gegebenenfalls auch Be- 
schreibbarkeit. in variierenden Stellungen zu einer 
Lese-Schreibstation oder Kommunikationseinrich- 

5 tung bringbar ist. Durch die erfindungsgemaBe 
Kombination von Parkkartengestalt und Art der 
Ausbildung des maschinenlesbaren Datentragers 
konnen die Handhabungsvorteile einer runden 
Form weitgehend ausgeschopft werden. Zudem ist 

/o diese Parkkarte wiederverwendbar, stabil und billig 
herstellbar. Das beruhrungsios arbeitende elektroni- 
sche Bauelement, das zumindest speicherbar, aber 
auch programmierbar sein kann, erlaubt eine Be- 
nutzung ohne VerschleiB durch wiederholtes Abta- 

75 sten. 

Die Parkkarte kann somit fur mehrere aufeinan- 
der folgende Parkvorgange eingesetzt werden, wo- 
' durch die Betriebskosten gering gehalten werden. 
Jede Parkkarte erhalt eine individuelle Kenncodie- 

20 rung bzw. Identifaktionsnummer, so dafi mittels die- 
ser Parkkarte von einer zugeordneten Rechnerein- 
heit eines Parksystems die Parkgebuhren in Ab- 
hangigkeit von Einfahrtzeit und Parkdauer errech- 
' net werden konnen. 

25 Eine Parkkarte mit program mierbarem Chip er- 

laubt weiterhin, die . Parkdaten selbst zu erfassen 
und zu speichern, so dafl die Ein- und Ausfahrtsta- 
tion isolierte Kommunikationsstationen bilden kon- 
nen und damit die Notwendigkeit einer Verkabe- 

30 lung der Ein- und Ausfahrtstation mit der Rechne- 
reinheit entfallen kann. 

Die Dicke der Parkkarte liegt vorzugsweise zwi- 
schen 2 und 4 mm. Eine derartige Starke gewahr- 
leistet eine gute Stabilitat, die das Rollvermogen 

35 der Parkkarte unterstOtzt. Der Durchmesser der 
Parkkarte kann zwischen 20 und 70 cm liegen und 
betragt vorzugsweise 35 bis 50 mm. Diese Durch- 
messer geben der Parkkarte eine besonders gute 
Handlichkeit fur den Gebrauch durch den Benutzer 

40 eines Parkhauses oder Parkgelandes. 

Fur eine visueJie Anzeige der laufenden Park- 
zeit nach Einfahrt in ein Parkhaus kann die Vorder- 
seite der Parkkarte eine digitale Zeitanzeige auf- 
weisen; die mit einem Uhrwerk ausgestattet ist, das 

45 mit Ausgabe einer Parkkarte in Gang gesetzt wird. 
Dem Benutzer wird dann uber die mitgefuhrte 
Parkkarte die iaufende Parkzeit standig angezeigt. 

Zur Verbesserung der Sortier- und/oder Stapel- 
eigenschaften fur eine Lagerung in den Ein- und 

so Ausgabedepots kann die runde Parkkarte einen 
mittigen Durchbruch, insbesondere ein mittiges 
Rundloch, aufweisen. 

Das Identifikations- und/oder Kommunikations- 
bauelement kann passiv und ohne Batterie oder 

55 aktiv arbeiten. 

Das passiv arbeitende Identifikations- und/oder 
Kommunikationsbauelement kann nach der indukti- 
ven Energie- und Datenubertragungstechnologie 
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arbeiten, die sich durch niedrigen Energiever- 
brauch und eine hohe Datenuber tragungsge- 
schwindigkeit auszeichnet. Diese Bauelemente sind 
zudem robust, schmutzunempfindlich und mangels 
eigener Energiequelle dauerhaft verwendbar. . 5 

Die aktiv arbeitenden Identifikations- und/oder 
Kommunikationsbaulemente vereinfachen den Auf- 
bau der Kommunikationsstationen, besitzen aber 
wegen der eingebauten Batterien nur eine be- 
schrankte Lebensdauer. jo 

Zur optimalen Gestaltung der lageunabhangi- 
gen Datenubertragung werden von den DatenOber- 
tragungseinrichtungen vorzugsweise Rundstrahlwel- 
len erzeugt und abgestrahit. 

Mit dieser Parkkarte kann schlieSlich ein einfa- is 
ches und preiswertes Parkabfertigunsgssytem auf- 
gebaut werden, das zum Erfassen von Parkzeiten 
und Parkgebuhren gemaB der Verfahrensschritte 
des Anspruchs 1 ablauft. 

Weitere Ausgestaltungen der Erfindung sind 20 
der nachfolgenden Beschreibung und den Unteran- 
spruchen zu entnehmen. 

Die Erfindung wird nachstehend anhand der in 
den beigefugten Abbildungen dargesteilten Ausfuh- 
rungsbeispiele naher eriautert. 25 
Rg. 1 zeigt schematidsch eine Draufsicht eines 
ersten Ausfuhrungs beispiels der Parkkarte, 
Fig. 2 zeigt schematised eine Seitenansicht der 
Parkkarte gemaB Fig. 1 , 

Rg. 3 zeigt schematisch eine Draufsicht eines 30 
zweiten Ausfuhrungs beispiels der Parkkarte, 
Rg. 4 zeigt schematisch eine Seitenansicht der 
Parkkarte gemaB Rg. 3, 

Rg. 5 zeigt schematisch eine Draufsicht eines 
dritten Ausfuhrungs beispiels der Parkkarte. 35 
Rg. 1 und Rg. 2 zeigen ein erstes AusfUh- 
rungsbeispiel einer Parkkarte zur gebuhrenpflichti- 
gen Betatigung einer Parkschranke in Form eines 
flachigen Kunststoffstucks 1 mit einer Vorderseite 2 
und einer Ruckseite 3. die mit Abstand und parallel 40 
zueinander angeordnet sind. Die Vorderseite 2 und 
die Ruckseite 3 begrenzen ein rund ausgebildetes 
Kunststoff stuck 1. Die Parkkarte besitzt damit die 
Gestalt einer runden Munze, die Gber einen die 
.Umfangsflache bildenden Rand 4 abrollen. kann. 45 
Der Raum zwischen der Vorderseite 2 und der 
Ruckseite 3 ist vollstandig mit Kunststoffmateriai 
ausgefullt, so dafl das Kunststoffstuck 1 massiv 
ausgebildet ist. Der Raum zwischen Vorderseite 2 
und Ruckseite 3 kann allerdings auch nur teilweise so 
ausgefullt seih, so daB das Kunststoffstuck eine 
innere Hohlstruktur aufweist, urn gegeberienfalls 
das Rollverhalten in Abhangigkeit vom Gewicht der 
Parkkarte einstellen zu konnen. 

In die Vorderseite 2 ist weiterhin ein maschi- 55 
nenlesbarer Datentrager eingesetzt, bei dem es 
sich urn ein elektronisches Identifikations- und/oder 
Kommunikationsbauelement 5 handelt, das beriih- 
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rungslos und lageunabhangig anspricht bzw. arbei- 
tet und zum Speichern und/oder Lesen verschiede- 
ner Parkkenndaten ausgebildet ist. Im einzelnen 
wird auf die nachfolgende Beschreibung verwiesen. 
Dieses Datentragerbauelement 5 kann bundig mit 
der Vorderseite 2 abschlieflen oder in einer Aus- 
nehmung in dem Kunststoffstuck 1 unter bzw. hin- 
ter der Vorderseite 2 liegen, so dafi das Datentra- 
gerbauelement 5 von dem Kunststoffstuck 1 um- 
hullt ist. Die Anordnung des Datentragerbauele- 
ments 5 an oder in der Parkkarte kann mittig Oder 
seitlich oder auflermittig erfolgen. 

Wie in den Fig. 3 und 4 dargestellt, kann die 
runde Miinze anstelle einer einsttickigen Ausbil- 
dung auch mehrstuckig ausgebildet sein. Die runde 
Munze besteht hier aus zwei fest miteinander ver- 
bindbaren Scheiben 8, 9, die bundig aneinander 
setzbar sind und in dem von ihnen umschlossenen 
Innenraum das Datentragerbauelement 5 aufneh- 
men. Eine solche Gestaltung vereinfacht die Mon- 
tage des Datentragerbauelements 5 in dem Kunst- 
stoffstuck 1, wenn insbesondere von auflen der 
Einbau des Datentragerbauelements 5 nicht er- 
kennbar sein soli. Zudem weist das Kunststoffstuck 
.1 einen Durchbruch 10 auf, der hier die Form eines 
mittig liegenden Rundlochs aufweist. Dieser Durch- 
bruch 10 kann naturlich auch bei der runden Park- 
munze gemaB Rg.1 und 2 vorgesehen sein. 

Die Dicke des Kunststoff stacks 1 gemaB der 
Rg. 1 bis 4 betragt 3 mm, kann jedoch zwischen 
0,5 und 6 mm variieren und liegt vorzugsweise 
zwischen 2 und 4 mm. Der Durchmesser des 
Kunststoffstucks 1 betragt 40 mm, kann aber zwi- 
schen 20 und 70 mm variieren und liegt vorzugs- 
weise zwischen 35 und 50 mm. 

Rg. 5 zeigt ein drittes Ausfuhrungsbeispiel der 
Parkkarte, das hinsichtlich der Gestalt des Kunst- 
stoffstucks 1 und des Identifikations- und/oder 
Kommunikationsbauelements 5 wie das erste und 
zweite Ausfuhrungsbeispiel ausgebildet ist. in Er- 
ganzung aber noch ein Anzeigenfeld 7 aufweist fur 
die visuelle Anzeige der Adresse des Parkhauses 
sowie der Parkkartennummer in Klarschrift 
und/oder der laufenden Parkzeit. Bei einer Anzeige 
der laufenden Parkzeit kann die Vorderseite 2 eine 
digitaie Zeitanzeige aufweisen, die mit einem Uhr- 
werk ausgestattet ist, das mit Ausgabe der Parkkar- 
te in Gang gesetzt wird. 

Das beruhrungslos und lageunabhangig arbei- 
tende Identifikations- und/oder Kommunikations- 
bauelement 5 umfaflt einen Chip und eine elekfro- 
magnetische Wellen abstrahlende DatenObertra- 
gungseinrichtung. Dieses Bauelement 5 speichert 
zumindest eine einmalige und damit eindeutige Co- 
denummer, die beruhrungslos und lageunabhangig 
ausgelesen werden kann. Das Bauelement 5 kann 
neben seiner Speicherfahigkeit auch verarbeitungs- 
fahig sein und hierzu mit einzelnen Menus geladen 
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werden, urn als dezentraler Oatentrager zu dienen, 
der nicht nur ausgelesen, sondern auch mit Park- 
kenndaten beschrieben werden kann. Der Chip 
kann folglich fur jeden Parkvorgang neu program- 
miert werden, um eine zusatzliche Verarbeitung 
der Parkkenndaten zu erlauben. Die Parkkenndaten 
werden dann von der runden Parkmunze mitgefCihrt 
und fur jeden Parkvorgang neu erfaflt, wobei die 
vorhergehenden Parkkenndaten geloscht oder 
uberschrieben werden konnen. Ein . wiederholtes 
Ausgeben der Parkkarte mit fix-code oder repro- 
grammierbarem Bauelement 5 fur Kurzparker ist 
folglich moglich. Gleiches gilt fur die Verwendung 
der Parkkarte als Debit- oder Dauerparkkarte. 

Vorzugsweise arbeitet das Identifikations- 
und/oder Kommunikationsbauelement 5 passiv und 
ohne Batterien, und zwar mit einer induktiven Uber- 
tragung von Energie und Daten. Das Bauelement 5 
umfaBt dann einen Chip und eine Antenne in Form 
einer Spule, die zur Energie- und Dateniibertagung 
dient. Auf dem Chip befinden sich ein Speicherbe- 
reich. in dem der Code oder eine Identifikations- 
nummer fest abgelegt ist, und ein elektronischer 
Schaltkreis. Chip und Spule bauen einen Schwing- 
kreis auf, wobei die Spule Empfangsspule fur die 
induktive Energieubertragung und Sendespule fur 
die Datenubertragung mittels Eigenresonanz des 
Schwingkreises in Kommunikation mit einer Lese- 
Schreibstation ist. Die Frequenzen der angeregeten 
Schwingungen konnen im Bereich zwischen 100 
und 300 khz liegen. 

Eine in den Bereich einer Lese-Schreibstation 
von Einfahrt/Ausfahrt- oder Kassenstationen gelan- 
gende Parkkarte empfangt folglich Uber ihre Anten- 
ne Impulse, wodurch der Chip ein Auslosesignal 
erhalt und daraufhin uber die Spule die Identifika- 
tionsnummer an die Lese-Schreibstation ubertragt. 
Diese Datenubertragung ist nicht gerichtet und er- 
folgt im allgemeinen uber Rundstrahlwellen und 
damit beruhrungslos und lageunabhangig. Wird der 
Speicherbereich auf einem verarbeitungsfahigen 
Chip, beispielsweise von einem EEPROM ( elek- 
trisch loschbarer und programmierbarer Festwert- 
speicher), gebildet, so ist das Bauelement auch 
beruhrungslos und lageunabhangig programmier- 
bar. 

Das Identifikations- und/oder Kommunikations- 
bauelement 5 kann auch aktiv arbeiten und besitzt 
dann neben einem speicherfahigen und gegebe- 
nenfails programmierbaren Chip einen Sender, der 
aktiviert wird und seine Identifikationsnummer aus- 
sendet, wenn er in das Signalfeld einer Lese- 
Schreibstation gelangt. Die Energieversorgung er- 
folgt uber eine in das Bauelement 5 eingebaute 
Batterie. Im ubrigen gelten die vorstehenden Aus- 
fuhrungen. 

Die Verwendung der beschriebenen Parkkarte 
in einem Parkabfertigungssystem zur Erfassung 



von Parkzeiten und/oder Parkgebuhren kann wie 
folgt genutzt werden. 

Die Parkkarten in Form runder Parkmunzen 
werden an der Einfahrt eines Parkhauses oder 
5 Parkgelandes uber einen Dispenser aus einem 
Vorratsbehalter mit einem Fallschacht ausgegeben. 
Vor der Ausgabe wird in einer von der Parkkarte zu 
passierenden Lese-Schreibstation der jeweilige 
Kenncode beruhrungslos und lageunabhangig gele- 

w sen und an einen Rechner gegeben, der Einfahrt- 
zeit. Datum und die Stationsnummer hinzufugt und 
diese gesammelten Daten speichert. Ist die Park- 
karte als dezentraler Datentrager ausgebildet, kann 
die Einfahrtzeit direkt in der Parkkarte gespeichert 

/5 werden, so da6 die externe Datenubermittlung an 
den Rechner entfallt. Mit der Entnahme .der Park- 
karte aus einem Auswurfschlitz wird eine Einfahrts- 
chranke geoffnet. 

Am Ende der Parkdauer gibt der Benutzer die 

20 Parkkarte in einen Kassenautomaten ein. Gelangt 
die Parkkarte in das Signalfeld einer Lese-Schreib- 
station wird die Kennung wieder beruhrungslos und 
lageunabhangig ausgelesen und per Rechner die 
Einfahrtzeit mit der Ist-Zeit vergiichen urid daraus 

25 die Parkgebuhr ermittelt und angezeigt/ Nach der 
Bezahlung der . angefallenen Parkgebuhr wird die 
Parkkarte freigegeben. Der Rechner ubernimmt die 
neue (Bezahl)Zeit und addiert eine Karrenzzeit, in 
der der Parkhausbenutzer ausgefahren sein muB. 

30 Alternativ kann die neue (Bezahl)zeit in die Parkkar- 
te beruhrungslos und lageunabhangig eingeschrie- 
ben werden. 

Mit der noch immer gleichen Parkkarte fahrt 
der Benutzer zur Ausfahrt und wirft diese in einen 

35 entsprechenden Eingabeschlitz, wo sie erneut gele- 
sen wird. Bei Gultigkeit offnet sich die Ausfahrts- 
chranke und die Parkkarte fallt in einen Auffangbe- 
halter zur Wiederverwendung. Bei der program- 
mierbaren Parkkarte werden zudem die eingelesen 

40 Parkkenndaten bis auf den fix-Code geloscht 

Das Parkabfertigungssystem laBt sich nicht nur 
auf Kurzparker, sondern auch auf Dauerparker an- 
wenden. 

45 Patentanspriiche 

1. Parkkarte zur gebuhrenpflichtigen Betatigung 
einer Parkschranke in. Form eines flachigen 
Kunststoffstuckes mit einer Vorder- und Ruck- 
so seite und mit einem maschinenlesbaren Daten- 
trager zum Abspeichern von Parkhaus- und 
Benutzerkenndaten sowie gegebenenfalls der 
Ein- und Ausfahrtzeit, dadurch gekennzeichnet. 
daB das KunststoffstUck (1) die Gestait einer 
55 runden Munze besitzt, an oder in der ein be- 
ruhrungslos arbeitendes Identifikations- 
und/oder Kommunikationsbauelement (5) mon- 
tiert ist, das einen Chip und eine elekromagne- 
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tische Wellen abstrahlende Datenubertra- 
gungseinrichtung umfafit. 

Parkkarte nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet. dafl der Chip zum Speichern und 
Verarbeiten von Ein- und Ausfahrtzeiten neben 
einer individueilen Identifikationsnummer pro- 
grammierbar ist, und hierzu sowohl lesbar als 
auch beschreibbar ist. 

Parkkarte nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennnzeichnet, da8 die runde Munze aus 
zwei fest miteinander verbindbaren, das Identi- 
fikations- und/oder Kommunikationselement 
umhullenden Scheiben (8, 9) besteht, deren 
Gesamtdicke 2 bis 4 mm betragt. 

Parkkarte nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, dafl die Munze einen 
Durchmesser von 20 bis 70 mm, vorzugsweise 
35 bis 50 mm, besitzt. 



fahrt in ein Parkhaus oder auf ein Parkgelande, 
Obermittlung der Einfahrtzeit unter der gelese- 
• nen Identifikationsnummer an einen Rechner 
und/oder Abspeichern der Einfahrtzeit in dem 

5 Chip der Parkkarte, Eingeben der Parkkarte in 

einen Kassenautomaten, Transport der Park- 
karte unter Nutzung der Rolleigenschaften zu 
einer Lese/Schreibstation, Lesen der Identifika- 
tionsnummer. gegebenenfalls Lesen der Ein- 

jo fahrtzeit und Einschreiben einer Ausfahrtzeit in 

den Chip der Parkkarte nach Zahlung der an- 
gefallenen Parkgebuhren, Eingeben der Park- 
karte in eine Ausfahrtstation und Transport der 
. Parkkarte unter Nutzung der Rolieigenschaften 

75 zu einer Lese/Schreibstation zum Lesen der 

Identifikationsnummer zur Freiggabenachfrage 
an den Rechner oder gegebenenfalls zusatzli- 
ches Lesen der Ausfahrtzeit auf der Parkkarte 
und Loschen der Parkdaten nach dem Off nen 

20 einer Parkschranke. 



Parkkarte nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, dafl die Vorderseite 
(2) fur die laufende Parkzeit eine digitate Zeit- 
anzeige (7) mit Uhrwerk und Stromquelle auf- 
weist. 



25 



8. 



9. 



Parkkarte nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, dafl die runde MUnze 30 
einen mittigen Durchbruch (10), insbesondere 
ein mittiges Rundloch, fur Sortier- und Stapel- 
zwecke besitzt. 

Parkkarte nach einem der AnsprOche 1 bis 6, 35 
dadurch gekennzeichnet, dafl das Identifika- 
tions- und/oder Kbmmunikationsbauelement (5) 
passiv arbeitet und eine induktiv betreibbare 
DatenUbertragunseinrichtung mit Empfangs- 
und Sendeeigenschaften aufweist 40 

Parkkarte nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, dafl das Identifika- 
tions- und/oder Kommunikationsbauelement (5) 
aktiv arbeitet und mit einem Sender als Daten- 45 
ubertragungseinrichtung ausgebildet ist. 

Parkkarte nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, dafl die Datenuber- 
tragungseinrichtung Rundstrahlweilen erzeugt so 
und abstrahlt. 



10. Verfahren zum Erfassen von Parkzeiten 
und/oder Parkgebuhren mit Parkkarten gemafl 
der Anspruche 1 bis 9, gekennzeichnet durch 
die Ausgabe jeweils einer beruhrungslos gele- 
senen Parkkarte mit individueller Identifika- 
tionsnummer fur den Parkkunden bei der Ein- 
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